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Variedad de divisiones territoriales:
• Comarcas
• Distritos sanitarios
• Partidos judiciales
• Provincial
• Zonas básicas de salud
• Etc.

Selección caso de estudio: Castilla La-
Mancha
División territorial escogida: comarcas.

Estrategias
Proyectos piloto
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• Clúster 1
Cabecera muy marcada, alta densidad de población, buen nivel de infraestructura vial, bajas distancias a los 
servicios sanitarios
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principales. También afecta a las bajas distancias medias a los centros de salud, con excepciones (dmax)
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• Clúster 4
Densidad de municipios relativamente alta, pero muy bajas densidades poblacionales y de carreteras. Distancias 
medias a los centros de salud bajas. 
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Muy similar al anterior. Muy bajas densidades poblacionales y de infraestructuras viales principales. 
Muy altas distancias a los servicios sanitarios
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• La investigación concluye que es crucial abordar los desafíos de estas zonas rurales, mejorando la 
accesibilidad a servicios básicos de estas áreas de la Comunidad Autónoma de Castilla-La Mancha. 
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