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3. Metodologia

Definir variables de estudio

Grupos de variables analizadas para cada comarca:

* Variables de poblacion

» Variables de cantidad de servicios

* Variables de infraestructura vial

* Variables de distancia a servicios

* Variables de distancia entre municipios
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* Cluster de K-medias (Herramienta ‘multivariate clustering’ de ArcGIS Pro)

* Siete variables relacionadas con la poblacion, la infraestructura vial, cantidad de servicios y distancias:

* Nmun km2: Numero municipios/km?2
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* Mun CS dma: Valor maximo de las distancias de los municipios al centro de salud mas cercano
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5. Discusion y conclusiones

Futuras lineas de investigacion

Ampliar el andlisis con otras variables relativas a las distancias por red/tiempos de viaje, accesibilidad
topoldgica y espacial, etc.

Re-evaluar la division comarcal para la planificacion de los sistemas de transporte.
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5. Discusion y conclusiones

Esquema de distancia entre el municipio y centro de salud
mas cercano dentro de la comarca.
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5. Discusion y conclusiones

Futuras lineas de investigacion

Ampliar el andlisis con otras variables relativas a las distancias por red/tiempos de viaje, accesibilidad
topoldgica y espacial, etc.

Re-evaluar la division comarcal para la planificacion de los sistemas de transporte.

Decidir y evaluar el esquema de los sistemas de transporte que se adaptan a cada caso.
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