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Metodología

Este estudio se propuso analizar la
movilidad y accesibilidad en las zonas
rurales de Castilla-La Mancha, una región
destacada dentro de la 'España Vacía',
utilizando 'Big Data' derivado de registros
de movilidad de teléfonos móviles. Al
evaluar las inequidades espacio-
temporales en la red de transporte público,
el análisis espacio-temporal nos permite
comparar las necesidades de movilidad de
la comunidad con la oferta de servicios
existentes. Así, el objetivo busca
comprender las discrepancias entre las
necesidades de movilidad y los servicios
de transporte público disponibles,
destacando el objetivo de identificar áreas
donde la cobertura y eficiencia del
transporte público puedan ser insuficientes
para las necesidades de las poblaciones
rurales.

Analizamos la movilidad en las zonas rurales
de Castilla-La Mancha utilizando Big Data
de telefonía móvil para identificar
discrepancias entre la oferta y demanda, o la
ausencia de rutas de transporte público. El
objetivo es examinar y comprender las
discrepancias entre las necesidades de
movilidad de la población y los servicios de
transporte público disponibles en entornos
rurales de estas áreas menos pobladas.

We analyze mobility in rural areas of
Castilla-La Mancha using mobile telephony
Big Data to identify discrepancies between
supply and demand, or the absence of public
transportation routes. The aim of this study is
to examine and understand the discrepancies
between the mobility needs of the population
and the available public transportation
services in rural areas of these less populated
regions
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Público.

Figura 1 Patrones de la dinámica de movilidad
por franja horaria: el día se divide en 24 franjas
horarias, lo cual permite observar el
comportamiento de los desplazamientos a lo
largo del día en viajes relacionados con el
trabajo, el hogar y actividades frecuentes.

Figura 3 Transporte público existente por
municipio: los municipios representados en
gris cuentan actualmente con 1 o menos líneas
de transporte público, en por lo menos un día
se la semana lo cual corresponde al 43.9%.

Figura 2 Este mapa de calor ilustra las tendencias
de movilidad según la edad, destacando las
franjas horarias pico y revelando patrones
significativos en el comportamiento de viaje.

Comparativa Oferta-Demanda.

Figura 5 

Figura 7 

Cuenca

Identificación de Inequidades.

Discusión

Figuras 4, 5, 6 y 7 presentan una comparativa
visual entre la demanda de viajes en la
Comunidad de Castilla-La Mancha y la oferta de
servicio público disponible, distribuida en cuatro
franjas horarias clave. Es importante destacar
que, en esta etapa del estudio, solo se muestran
las rutas correspondientes a la provincia de
Ciudad Real. Las rutas de transporte para las
provincias restantes —Cuenca, Guadalajara,
Albacete y Toledo— aún están en proceso de
incorporación a nuestro análisis.

Figura 8 Porcentaje de demanda cubierta
para viajes cuyo origen o destino es la
provincia de Ciudad Real. Hasta un 70,9% de
la demanda no está cubierta en la franja
horaria que se requiere.

Conclusiones
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